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Abstract

CEC (Co-ordinating European Council) is an industry-based organisation for the development of new test
procedures for the performance testing of Automotive Engine Qil, Fuels & Transmission Fluids (using gasoline
& diesel engines). CEC represents the Automotive Fuels, Lubricants, Additives and allied industries in the
development of performance tests, usually via their European Industry groups; ACEA, ATIEL, ATC and CONCAWE.
CEC Test Methods are used extensively by the automotive and petroleum industries in Europe and throughout the
world.

In paper were described results of CEC Working Groups, creating and improving engine test methods for fuels
performance evaluation. From many years in major of these Groups representatives of Petroleum Processing Institute
took an active part.

In field of gasoline fuels test methods CEC F-04-87 (Opel Kadett), CEC F-05-93 (M 102E) and CEC F-20-98
(M111), used to evaluation of deposit tendency on valves and combustion chamber, were presented. Also procedure
CEC F-16-96 (VW Water Boxer) for determination of inlet valve sticking tendency of gasoline fuels was presented.
The work of Group TDG-F-034, trying to introduce test method for evaluation of tendency to deposit formation in
inlet system and nozzles of direct injection gasoline engine, was mentioned. In field of diesel fuels procedure CEC F-
23-01, enabling to determine of diesel fuel tendency to coking of engine Peugeot XUD9 A/L injector nozzle, was
presented. Also was mentioned the activity of Working Group TDG-F-035, and replaced it recently by Working Group
TDG-F-098, preparing new test method for evaluation this phenomena by use of modern CI engine with direct, high
pressure fuel injection system.
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ROZWOJ SILNIKOWYCH METOD BADAWCZYCH ,,CEC” DO OCENY
WLASCIWOSCI UZYTKOWYCH PALIW

Streszczenie

CEC (Co-ordinating European Council) jest organizacjq europejskich stowarzyszen przemystowych (ACEA,
ATIEL, ATC i CONCAWE), ktorej zadaniem jest opracowywanie, rozpowszechnianie i rozwoj metod badan paliw
silnikowych, srodkéw smarowych i innych ptynow eksploatacyjnych dla potrzeb transportu.

W artykule oméwiono wyniki dziatalnosci grup roboczych CEC, tworzqcych i doskonalgcych silnikowe metody
badania wlasciwosci uzytkowych paliw. W pracach wiekszosci tych grup roboczych czynny udzial biorq od wielu lat
przedstawiciele Instytutu Technologii Nafty, wnoszqc swoj wkiad w rozwdj przedmiotowych metod o kluczowym,
miedzynarodowym znaczeniu. W dziedzinie paliw do silnikow z zaplonem iskrowym (ZI) przedstawiono metody
badawcze CEC F-04-87 (Opel Kadett)) CEC F-05-93 (M 102E) i CEC F-20-98 (Ml111) stosowane do oceny
skionnosci benzyn do tworzenia osadow w ukladach dolotowych, na zaworach i w komorach spalania silnikéw oraz
procedure CEC F-16-96 (VW Water Boxer) wykorzystywanq do oceny tendencji do zawieszania sie zaworow
dolotowych. Wspomniano takze o pracach grupy roboczej TDG-F-034, ktorej zadaniem bylo wprowadzanie testu do
oceny wplywu paliwa na zanieczyszczenie ukiadu dolotowego, a takze rozpylaczy silnika z zaplonem iskrowym
i bezposrednim wtryskiem benzyny. W dziedzinie paliw do silnikow z zaplonem samoczynnym (ZS) omdwiono
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procedure CEC F-23-01 umozliwiajqcq w sposob miarodajny okreslanie tendencji paliwa do zakoksowania
rozpylaczy wtryskiwaczy silnika Peugeot XUD9Y A/L oraz wyniki prac grup roboczych TDG-F-035 i ostatnio
utworzonej, zastepujqcej jq grupy TDG-F-098, przygotowujqcych nowq metode oceny tego zjawiska z zastosowaniem
nowoczesnego silnika ZS z bezposrednim, wysokocisnieniowym wtryskiem paliwa.

Stowa kluczowe: paliwa silnikowe, silniki spalinowe, metody badawcze, CEC, osady

1. Wstep

CEC (Co-ordinating European Council for the Development of Performance Tests for
Transportation Fuels, Lubricants and Other Fluids) - Europejska Rada Koordynacyjna ds.
Rozwoju Metod Badan Paliw, Srodkéw Smarowych i Innych Ptynéw Stosowanych w Transporcie,
jako organizacja normalizacyjna, w ktorej wspodtpracuje europejski przemyst rafineryjny
1 samochodowy, producenci dodatkow oraz duzej skali uzytkownicy i niezalezne laboratoria
badawcze, odpowiada za rozwoj metod badawczych paliw 1 olejow.

CEC zostata zalozona w roku 1963 na bazie organizacji narodowych 14 krajéw europejskich,
do ktorych w 1996 r. dotaczyla Polska. W roku 2001 dokonano gruntownej reorganizacji
i restrukturyzacji CEC, majacej na celu poprawg efektywnosci dziatania i1 szybszy postep
w rozwoju procedur badawczych. Obecnie cztonkami CEC sa europejskie organizacje
przemystowe ACEA, ATIEL, ATC i CONCAWE, a metody badawcze opracowane przez CEC
znajduja miejsce w aktualnych europejskich specyfikacjach paliw 1 olejéw silnikowych, a takze w
Swiatowej Karcie Paliw (Worldwide Fuel Charter). W pracach CEC uczestniczy okolo 1500
cztonkéw z 300 firm, zorganizowanych w 42 grupach roboczych, nadzorujacych stosowane
procedury, badZ opracowujacych nowe, efektywne kosztowo 1 spelniajace wymogi jakosci metody
badawcze zgodne z oczekiwaniami przemystu.

Metody badawcze CEC znane sq w Polsce od wielu lat 1 w krajowym przemysle rafineryjnym
zostaly spopularyzowane przez Instytut Technologii Nafty. Wprowadzane w ostatnich latach
systemy jakosci, obejmujace akredytacj¢ laboratoriow badawczych, wymuszaja wspotprace
laboratoriow stosujacych metody badawcze CEC w tzw. grupach roboczych. Wspdtpraca
obejmuje staty nadzér nad metodami badawczymi, wymiang doswiadczen i1 prowadzenie badan
mig¢dzylaboratoryjnych z zastosowaniem $cisle okreslonych materiatéw wzorcowych.

2. Metody oceny paliw do silnikow z ZI
2.1. Ocena sklonnosci do odkladania osadow w ukladzie dolotowym gaznikowych silnikow
benzynowych (OPEL Kadett)

Metoda oznaczona jako CEC F-04-87, stanowi znowelizowanie wczesniej stosowanej metody

CEC F-02-T-79. Zostata opracowana do oceny witasciwosci uzytkowych benzyn lub formulacji
dodatkéw stosowanych do benzyn w zakresie ich wptywu na odktadanie si¢ osadow w uktadzie
dolotowym (na zaworach dolotowych, w komorze mieszankowej gaznika 1 innych czgsciach
uktadu). Procedur¢ wprowadzono do powszechnego stosowania w 1987 r.
Jako aparat badawczy stosuje si¢ zamontowany na stanowisku testowym — Fot.1, seryjny, 4-
cylindrowy silnik OPEL Kadett 1.2S, zmodyfikowany w ten sposdb, aby modgl pracowaé przy
zasilaniu dwoma gaznikami, z ktorych kazdy dostarcza paliwo do dwéch cylindréw. Ponadto do
smarowania trzonkow zawordéw dolotowych stosowany jest specjalny uklad dozujacy,
gwarantujacy jednakowa ilos¢ doprowadzanego oleju w okreslonym czasie do prowadnic
poszczegélnych zawordéw. Silnik pracuje w 40 godzinnym, czterofazowym, cyklicznie
powtarzajacym si¢ tescie, symulujacym warunki jazdy miejskiej. Parametry pracy silnika
w poszczegdlnych fazach cyklu, podane w konwencji: nr fazy/czas/predkos¢ obr.
silnika/obciazenie-moment obr. sa nastgpujace: 1/30s/12000br/min/~ONm, 1I/60s/30000br/min/
35,3Nm, I11/60s/13000br/min/29,6Nm, IV/120s/18500br/min/32,5Nm [1].
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Sktonnos¢ badanego paliwa do odktadania osadéw na grzybkach zawordéw dolotowych ocenia
si¢ wizualnie w oparciu o wzorcowa skale osadéw na zaworach dolotowych silnika OPEL Kadett
(punktowo) 1 okreslajagc wagowo mas¢ nagromadzonych osadow. Dodatkowo ocenia si¢ wizualnie
obszar wokot przepustnicy gaznika w oparciu o skalg¢ osadéw lakowych CRC — Fot.2. Od 1990 r.
oceng ograniczano tylko do zawordéw dolotowych.

Fot. 1. Stanowisko testowe z silnikiem OPEL Kadett [ITN]
Fig. 1. View of test bed with OPEL Kadett engine [ITN]

S &,

Fot. 2. Silnikowe elementy testowe oceniane zgodnie z procedurq CEC F-04-87
Fig. 2. Engine test components evaluates according to CEC F-04-87 procedure

Grupa Robocza SG-F-004 zajmujaca si¢ rozwojem i nadzorem nad badaniami prowadzonymi
wg powyzsze] procedury zostata rozwigzana w 2001 r. z uwagi na znaczny spadek
zainteresowania badaniami paliw w silnikach gaznikowych. Metodyka badania CEC F-04-87 jest
jednak wykorzystywana w dalszym ciagu.

2.2. Ocena czystosci zaworow dolotowych w silniku Mercedes-Benz M102E

W latach osiemdziesiatych pojawily si¢ problemy eksploatacyjne wystepujace w silnikach z ZI
wyposazonych w ciagly, wielopunktowy, elektromechaniczny wtrysk paliwa, polegajace na
intensywnym tworzeniu si¢ osadow na zaworach dolotowych, wplywajacych na parametry
trakcyjne 1 wlasciwosci uzytkowe silnikow. Problemy te byly wynikiem wzajemnego
niedostosowania technologii produkcji o6wczesnych paliw z nowymi konstrukcjami silnikow,
a w szczegolnosci zwigzane z rozpowszechnianiem uktadéw wtrysku paliwa. Konsekwencja
zapoczatkowanych przez CEC badan nad mechanizmem tworzenia przedmiotowych osadow byto
opracowanie metody oznaczonej jako CEC F-05-93. W praktyce metoda jest przeznaczona do
oceny sktonnosci benzyn bazowych lub benzyn uszlachetnionych pakietami dodatkéw (w tym
detergentowych) do zapobiegania tworzeniu si¢ osadéw na zaworach dolotowych silnika
z wielopunktowym, posrednim wtryskiem paliwa. Procedur¢ wprowadzono do powszechnego
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stosowania w 1993 r. 1 szybko stata si¢ ona jedna z najpopularniejszych metod oceny benzyn
silnikowych.

Jako aparat badawczy stosuje si¢ zamontowany na stanowisku testowym — Fot. 3, seryjny, 4-
cylindrowy, OHC, 2 VPC silnik Mercedes-Benz M102E o pojemnosci skokowej 2,3 1, w ktérym
zawory dolotowe zostaty zakotkowane, aby zapobiec ich ruchom obrotowym. Silnik uruchamia si¢
na okres 60 godzin 1 utrzymuje w warunkach pracy cyklicznej, symulujace; warunki jazdy
miejskiej. Parametry pracy silnika w kolejnych czterech fazach cyklu, podane w konwencji: nr
fazy/czas/predkos¢ obr. silnika/obcigzenie-moment obr. sa nastgpujace: 1/30s/800obr/min/< SNm,
11/60s/13000br/min/29,4Nm, I11/120s/18500br/min/32,5Nm, IV/60s/30000br/min/35,0Nm [2].
Sktonnos¢ badanego paliwa do zapobiegania tworzeniu si¢ osadow na zaworach dolotowych
ocenia si¢ jako mas¢ osadéw zgromadzonych w czasie badania na grzybkach zawordow
dolotowych — Fot. 4, oraz w postaci oceny punktowej dokonywanej w oparciu o wzorcowa skale
osadow na zaworach silnika Mercedes-Benz M102E.

Fot. 3. Stanowisko testowe z silnikiem Mercedes-Benz M102E [ITN]
Fig. 3. View of test bed with Mercedes-Benz M102E engine [ITN]

Fot. 4. Zawory dolotowe jako silnikowe elementy testowe (CEC F-05-93)
Fig. 4. Intake valves as an engine test components (CEC F-05-93)

Przewiduje si¢ powszechne wykorzystywanie wyzej opisanej procedury co najmniej do 2010 r.

2.3. Metoda testowa do oceny czystosci zaworow dolotowych w silniku Mercedes-Benz M111

Na poczatku lat dziewigédziesiatych w dazeniu do uzyskiwania wigkszych mocy
jednostkowych, przy réwnoczesnym ograniczaniu emisji sktadnikow szkodliwych do atmosfery,
zaczgto popularyzowac silniki z wielozaworowymi glowicami 1 posrednim, sekwencyjnym w pelni
elektronicznym wtryskiem paliwa. Skutkowato to migdzy innymi poprawa homogenicznosci
tworzonej mieszanki paliwowo-powietrznej, zwigkszeniem szybkosci 1 jakosci w zakresie
wymiany ladunku, jego pelniejszym spalaniem, innym przestrzenno-czasowym rozktadem
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temperatur procesu spalania 1 w konsekwencji zwigkszong tendencja do tworzenia osadéw na
zaworach dolotowych 1 w komorach spalania tak skonstruowanych silnikéw zasilanych
dostegpnymi w tym czasie paliwami. Doprowadzito to do opracowania w ramach CEC kolejnej
procedury zalecanej do oceny sklonnosci benzyny lub mieszaniny benzyny z dodatkami
detergentowymi do zapobiegania tworzeniu si¢ osadow na zaworach dolotowych w przypadku
silnika z wielopunktowym, posrednim, przerywanym, elektronicznym wtryskiem paliwa
1z glowica typu 4 VPC. Procedure¢ oznaczono symbolem CEC F-20-98 i przekazano do
powszechnego stosowania w 1998 r.

W tym przypadku, jako aparat badawczy stosuje si¢ zamontowany na stanowisku testowym,
Fot. 5, seryjny, 4-cylindrowy, DOHC, 4 VPC silnik Mercedes-Benz M111 o pojemnosci skokowej
2,0 1. Zaréwno zapton jak i wtrysk paliwa sa sterowane elektronicznie. Silnik pracuje w tescie
przez 60 godzin w warunkach czterofazowego automatycznie powtarzanego cyklu, symulujacego
warunki jazdy miejskiej. Parametry pracy silnika w kolejnych czterech fazach cyklu, podane
w konwencji: nr fazy/czas/prgdkos¢ obr. silnika/obciazenie-moment obr. sg nastepujace:
1/30s/7500br/min/~0ONm, 11/60s/15000br/min/40,0Nm, I11/120s/25000br/min/40,0Nm,
IV/60s/30000br/min/40,0Nm [3].

Sktonnos¢ badanego paliwa do zapobiegania tworzenia osadow na zaworach dolotowych
ocenia si¢ jako mas¢ osadow zgromadzonych w czasie badania na grzybkach zawordéw
dolotowych — Fot. 6. Dodatkowo test umozliwia tez dokonywanie masowej oceny osadoéw
catkowitych zgromadzonych w komorach spalania. Na przedmiotowe osady catkowite sktadaja si¢
osady z czesci komoér spalania umieszczonych w glowicy cylindrowej — Fot. 6, z dolnych
powierzchni grzybkéw zawordéw dolotowych oraz wylotowych, osady z gérnych powierzchni
denek ttokow, gérnych powierzchni tulei cylindrowych (powyzej pierscieni uszczelniajacych)
1 z powierzchni pier§cieni ogniowych uszczelki gtowicy cylindrowe;.

TR

Fot. 5. Stanowisko testowe z silnikiem Mercedes-Benz M111 [ITN]
Fig. 5. View of test bed with Mercedes-Benz M111 engine [ITN]

Fot. 6. Zawory dolotowe i komory spalania oceniane w procedurze CEC F-20-98
Fig. 6. Intake valves and combustion chambers evaluates according to CEC F-20-98

Przewiduje si¢ powszechne wykorzystywanie wyzej opisanej procedury co najmniej do roku
2010.
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2.4. Ocena wplywu benzyny na zawieszanie zaworow dolotowych (VW Waterboxer)

Na przetomie lat osiemdziesiatych i dziewigcdziesigtych zaczeto odnotowywacé coraz wigcej
probleméw zwigzanych z wystepowaniem tzw. =zawieszania (zacierania) Ssi¢ zaworow
w prowadnicach zaworowych i1 to zarowno w przypadku silnikdw z ZI chtodzonych ciecza jak
1 powietrzem. Rozeznanie problemu wskazywalo, ze wystepuje on przede wszystkim w pojazdach
eksploatowanych w warunkach jazdy miejskiej, a wigc typu ,,stop-and-go”. Poza warunkami
eksploatacji zasadniczy wplyw na przedmiotowe zjawisko mialy: temperatura zewngtrzna,
konstrukcja silnika, kompozycja oleju smarujacego silnik, kompozycja paliwa oraz sktad pakietu
dodatkow uszlachetniajacych paliwo. W rezultacie CEC opracowato stosowng procedurg do oceny
wplywu benzyny na zawieszanie zaworow dolotowych w silniku VW Waterboxer i wprowadzito
jadouzycia w 1996 .

Jako aparat badawczy stosuje si¢ 4 — cylindrowy (w uktadzie typu boxer), gaznikowy silnik
VW, o poj. skokowej 1,9 1, mocy 44 kW, z hydrauliczng regulacjq luzu zaworow Fot. 7.

Test obejmuje trzy czesci podczas ktorych silnik jest zasilany tym samym paliwem
podlegajacym badaniu. Kazda czes$¢ testu sktada si¢ z 13 cykli pracy silnika, 16 — godzinnego
okresu stopniowego chiodzenia silnika do uzyskania okreslonej temperatury ptynu chiodzacego
w glowicy, a nastgpnie ok. 5 — godzinnego okresu stabilizacji ( wyrdwnywania si¢ ) temperatury w
catej masie silnika. Parametry pracy silnika w kolejnych trzech fazach 13 powtarzanych cykli
pracy, podane w konwencji: nr fazy/czas/predkos¢ obr. silnika/ci$nienie w kolektorze dolotowym
sa  nastepujace:  [/6min./17000br/min/415mbar,  II/5min./20000br/min/450mbar,  III/10
min./Oobr/min/Ombar [4]. Laczny czas prowadzenia testu wynosi 3 x 25,75h = 77h15min. Po
zakonczeniu kazdej z trzech czgsci testu, mierzone jest ci$nienie spr¢zania w poszczegdlnych
cylindrach wychtodzonego silnika. Wyniki tych pomiardw pozwalaja oceni¢, czy ktorys
z zawordw dolotowych jest zawieszony 1 pozostaje w pozycji nie domknigte;.

Fot. 7. Stanowisko testowe z silnikiem VW Waterboxer [4]
Fig. 7. View of test bed with VW Waterboxer engine [4]

Obecnie trudno jest okresli¢ czasowe perspektywy dalszego wykorzystywania powyzszej
procedury z uwagi na narastajace trudnosci w dostgpie do czesci zamiennych silnika, ktory nie jest
juz produkowany.

Poza wyzej opisanymi metodami badawczymi warto nadmienié, ze w 1998r zostata zatozona
Grupa Robocza CEC TDG-F-034 majaca na celu opracowanie metodyki badawczej do oceny
tendencji tworzenia osadow na elementach uktadu dolotowego i w komorach spalania silnika z ZI
1 z bezposrednim wtryskiem paliwa. Do grupy tej przystapit tez ITN. Jednak w tym czasie
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konstruktorzy silnikdw (zwlaszcza w Europie) nie prezentowali jednolitego stanowiska co do
powszechnego wykorzystania bezposredniego wtrysku paliwa w silnikach pojazdéw popularnych,
a jedynym samochodem dostepnym na rynku z takim silnikiem byt japonski Mitsubishi Carisma
GDI. Sytuacja taka, w polaczeniu z brakiem w owym czasie reprezentatywnej, europejskiej
jednostki napgdowe;j, wstrzymata prace wyzej wymienionej grupy, cho¢ biorac pod uwage obecny
rozw¢j 1 popularyzacj¢ silnikow z ZI 1 bezposrednim wtryskiem paliwa nalezy oczekiwaé
w najblizszej przysztosci jej reaktywacji.

3. Metody oceny paliw do silnikow z ZS
3.1. Ocena zakoksowania rozpylaczy wtryskiwaczy silnika Diesla (PSA XUD9 A/L)

W pierwszej potowie lat dziewigédziesigtych zaobserwowano narastajace zjawisko
ograniczania parametréw trakcyjnych 1 utrudnionego rozruchu silnikow z ZS 1 posrednim
wtryskiem paliwa, jaki wowczas dominowat w jednostkach napedowych samochodow osobowych
1 dostawczych. Jak si¢ okazalo wskazane problemy wigzaty si¢ z intensywnym zakoksowaniem
koncoéwek rozpylaczy wtryskiwaczy w uktadzie wtrysku paliwa, co prowadzito do jakosciowych
1 ilosciowych zaburzen w procesie dostarczania paliwa do komory wstgpnej i wynikajacymi stad
opisanymi skutkami. Zakoksowywanie jest procesem odkladania si¢ osadéw weglowych w
rozpylaczu. Osady te powstaja migdzy iglica rozpylacza, jego korpusem oraz gniazdem iglicy,

Fot. 8. Stanowisko testowe z silnikiem PSA XUD9 A/L [ITN]
Fig. 8. View of test bed with PSA XUD9 A/L engine [ITN]

P )

Fot. 9. Osady na rozpylaczach witryskiwaczy a) rozmieszczenie, b) widok osadow
Fig. 9. Injector nozzle deposits a) distribution, b) view of deposits

Potrzeba rozwiazania przedstawionych probleméw doprowadzita do wprowadzenia przez CEC
w 1995r procedury testowej CEC F-23-X-95, ktora nastgpnie zostata znacznie zmodyfikowana
1w 2001r wdrozona jako CEC F-23-01. Przedmiotowa procedura zostata opracowana w celu
oceny olejow napedowych bez i z pakietem dodatkéw uszlachetniajacych, pod katem ich
sktonnosci do zakoksowania rozpylaczy wtryskiwaczy nowoczesnego (wowczas) silnika Diesla
PSA XUD9 A/L z wtryskiem posrednim. Jako aparat badawczy stosuje si¢ zamontowany na
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stanowisku testowym — Fot.8, seryjny, 4-cylindrowy, OHC, 2 VPC silnik PSA XUD9 A/L o
pojemnosci skokowej 1,9 1, mocy maksymalnej 47 kW przy 4600 obr/min 1 maksymalny moment
obrotowy 118 Nm przy 2000 obr/min. Silnik uruchamia si¢ na okres 10 godzin i utrzymuje w
warunkach pracy cyklicznej, symulujacej warunki jazdy miejskiej. Parametry pracy silnika w
kolejnych czterech fazach cyklu, podane w konwencji: nr fazy/czas/predkos¢ obr.
silnika/obcigzenie-moment obr. sa nastgpujace: 1/30s/1200 obr/min/10 Nm,
11/60s/30000br/min/50Nm, I11/60s/13000br/min/35Nm, IV/120s/18500br/min/50Nm [5].

Sktonno$¢ badanego paliwa do zakoksowania rozpylaczy wtryskiwaczy — Fot. 9b, wyraza si¢
w procentach ograniczenia nat¢zenia przeplywu powietrza przez rozpylacz przy wielkosciach
wzniosu iglicy: 0,10; 0,20 1 0,30 mm. Obecnie jest to jedyna silnikowa metoda CEC stosowana do
oceny olejéw napedowych. Przewiduje si¢ jej powszechne wykorzystanie co najmniej do 2010 r.

Pod koniec lat dziewiecédziesiatych, w odpowiedzi na coraz wigksza popularyzacje
w samochodach osobowych i1 dostawczych szybkoobrotowych silnikow Diesla z bezposrednim
wtryskiem paliwa, CEC postanowita rozpocza¢ prace nad procedura oceny osadéw w takich
silnikach. W zwiazku z powyzszym w 2001 r. zostata zawiazana Grupa Robocza CEC TDG-035
do ktérej w 2002 r. przystapit ITN. Niestety kilkuletnie prace wymienionej grupy nie
doprowadzily do opracowania petnowartosciowej metodyki badawcze; w zakresie dostatecznej
powtarzalnos$ci uzyskiwanych wynikow oceny wielkosci zakoksowania rozpylaczy wtryskiwaczy,
a co za tym idzie mozliwosci klasyfikowania paliw pod katem przedmiotowe] wiasciwosci.
W konsekwencji CEC zadecydowalo o zamknigciu Grupy Roboczej CEC TDG- 035 (kwiecien
2006) 1 powotlaniu w jej miejsce Grupy Roboczej CEC TDG-F-098 (luty 2006), do rozwoju
metodyki zaproponowanej przez PSA. Przedtozony przez PSA projekt metody oceny
zakoksowania rozpylaczy wtryskiwaczy w nowoczesnych silnikach z zaplonem samoczynnym
uznano za tatwiejszy 1 mniej kosztowny w realizacji, a zarazem stwarzajacy wigksze szanse jego
pomyslnego zakonczenia. Do chwili pisania tego artykutu Grupa Robocza CEC TDG-F-098 nie
przedstawila przedmiotowej metodyki badan, a zapotrzebowanie na tego rodzaju badania ze strony
uzytkownikdw paliw, producentéw paliw jak i producentéw silnikéw nieustannie rosnie.

4. Podsumowanie

Wprowadzane, a nast¢gpnie rozwijane 1 nadzorowane przez CEC, ogolnoeuropejskie, silnikowe
metody testowe sg nierozerwalnie zwiazane z potrzeba rozwiazywania problemdéw, jakie pojawiaja
si¢ podczas wspotdziatania paliw z silnikami. Ciagte zmiany technologiczne w zakresie produkcji
paliw oraz technologiczne i1 konstrukcyjne wprowadzane przez producentéw silnikow skutkuja
powstawaniem coraz to nowych zagadnien wymagajacych rozeznania, czemu shuza kolejno
opracowywane procedury badawcze w ramach tworzonych w CEC grup roboczych, w ktorych
pracach bierze tez udziat od wielu lat ITN.
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